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Fliigelraclpropeller wurden bislier schon fiir <iie ver- 
schicdenstcn Schiff.stypen als Antriebsorgan ver- 
wendct ; u. a. auch fiir Schleppboote. Die bisher durch- 
weg gev. ahlte Anordnung des Propellers am Heck des 
5 Schiffos ist bei kurzen, aber starkcn Schleppbooten mit 
einer gcwissen Kursunstabilitat verbunden. AuBerdem 
zwingt diegeringc Lange zu einer groDen Volligkeit der 
Verdriijiguiigskurvc des Schiffskorix^rs vor dein Pro- 
peller, was zu einom verb alt nismaBig groOcn Sogver- 

lo lust und bci hoher Fahrgeschwindigkeit zu einer un- 
enviinscht hohen Bugwelle fiihrt. Trotz dicser Nach- 
telle hat man bisher da von abgcsehen, den eben falls 
vorgcschlagcnen Bugantrieb zu wahlen, da man hier- 
bci mit untragbar schlcchtcn Schiffsgutegraden 

15 rechncto. 

Durch die Erfijidung werden die Vorurteile gegen 
den Bugantrieb bcscitigt und Mittcl angegcbcn, mit 



dcnen es moglich ist, mit Bugantrieb bci hoher Kurs- 
stabilitat und kleiner Bugwelle einen guten Vortriebs- 
wirkungsgrad zu erreichen. Die Erfindung besteht 20 
darin, daB der bzw. die Fliigelradpropeller, insbe- 
sondere Schnellaufer-Zykloidenpropeller, am Vor- 
schiff angeordnet werden, dessen Bug sich vom Pro- 
peller an nach vorn verjiingt. Beispielsweise soil der 
Bodcn des Vorsdiiffes vor dein Propeller schrag nach 25 
obcn auflaufcn. Hierdurch wird errcicht. daB sich das 
Beschieunigungsfeld (Unterdruckfeld) des Propeller- 
zustroms an einer Stelle ausbildet, wo es widerstands- 
vcrmindernd auf das Schiff wirkt, indem es erstens 
einc nach vorn gerichtete Sogkomponente erzeugt und 30 
zvveitens die Ausbildung der voUen Bugwellenhohe, 
diesc gleichsam absaugend, verhindert. Die Verjun- 
gung des Vorscliiffes vor dem Propeller kann in der 
Wcisc crrcicht werden, daB sich nur die Schnittc des 



